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Targi TRAKO — Konferencja "KOLEJ 2020. Zielone czy czerwone swiatlo?” — 25 wrzesnia 2013 r.




Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku

MINISTERSTWO

(z perspektywa do 2030 roku) s

22 stycznia 2013 r. Rada Ministrow przyjeta w drodze
uchwaty Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywqg do 2030 roku); SRT

SRT wyznacza najwazniejsze kierunki dziatan oraz ich
koordynacje w obszarze osiggniecia celu strategicznego,
ktorym jest:

zwiekszenie dostepnosci terytorialnej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci
sektora transportowego poprzez utworzenie
spojnego, zrownowazonego, i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego

w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym



Struktura i1 hierarchia celow SRT INISTERSTWO

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
i GOSPODARKI MORSKIEJ
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Master Plan dla transportu kolejowego

MINISTERSTWO

w Polsce do 2030 roku TRANSPORTU, BUDOWNICTWA

i GOSPODARKI MORSKIEJ

19 grudnia 2008 r. Rada Ministrow podjeta uchwate
W sprawie przyjecia strategii ponadregionalnej Master
Planu dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku

Master Plan jest strategicznym dokumentem
planistycznym, pozwalajagcym podejmowac
zadania inwestycyjne oraz tworzy¢ harmonogram
ich realizacji, szczegdlnie w zakresie:
projektowania i przygotowywania inwestycji,
budowy | modernizacji infrastruktury,
Swiadczenia ustug przewozowych oraz
zarzgdzania i utrzymania infrastruktury kolejowej



Cele strategiczne Master Planu

MINISTERSTWO

dla transportu kolejowego do 2030 roku TRANSPORTU, BUDOWNICTWA

i GOSPODARKI MORSKIEJ

> zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji
do innych gatezi transportu w najbardzie;
rozwojowych segmentach rynku

> zrownowazenie gateziowej struktury transportu
i ograniczenia szkéd w srodowisku wynikajgcych
Ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym
gwattownego rozwoju transportu drogowego

> zapewnienie warunkow do podnoszenia jakosci
obstugi klientow przez przewoznikdéw kolejowych

> zapewnienie stabilnego finansowania infrastruktury
kolejowe]

> poprawa efektywnosci operacyjnej i alokacyjnej
zasobow transportu kolejowego
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Integracja publicznego transportu zbiorowego MINISTERSTWO
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
i GOSPODARKI MORSKIEJ]

WEWNATRZGALEZIOWA MIEDZYGALEZIOWA



MINISTERSTWO

Plan transportowy Ministra
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA

i GOSPODARKI MORSKIEJ

Planowana sie¢ pasazerskich kolejowych potaczen miedzynarodowych i miedzywojewédzkich
objetych planem wraz z siecia uzupeiniajgca oparta o skomunikowania
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Integracja wewnatrzgateziowa £

w transporcie kolejowym - aspekt formalny e B e

i GOSPODARKI MORSKIEJ

Kwestie kluczowe dla organizacji przewozow pasazerskich
poruszane w Planie Transportowym Ministra

> Zobowigzanie zarzgdcy do niepogarszania parametréw linii i czasow
przejazdéw pociggdéw przekazanych organizatorom w celu sporzgdzenia
przez nich stosownych planéw transportowych

> Osiagniecie $redniosieciowego ¢zasu skomunikowania
miedzy pociggami roznych organizatorow na sieci komunikacyjnej
objetej Planem na poziomie 30 minut

> Dokonanie hierarchizacji przydzielania tras pociagéw — system publicznego
transportu zbiorowego powoduje, ze pozostali organizatorzy uwzgledniajg
w swoich planach dokument opracowany przez Ministra, co w duzej
mierze ksztattuje zakres oferty organizatorow szczebla samorzagdowego

> Plany transportowe nizszego szczebla przede wszystkim powinny zapewnic
komplementarnos¢ ustug transportowych z ofertg przewidziang przez
Ministra, a takze pozostatych organizatorow




Inwestycje kolejowe w latach 2007 - 2013 (1) T -

i GOSPODARKI MORSKIEJ

> Stan formalny na dzisiaj

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2013,
z perspektywq 2015 roku (WPIK)

— przyjety Uchwatg Rady Ministrow 7 listopada 2011 r.

— mata modyfikacja - uzupetnienia
zgodne z Uchwatg Rady Ministrow 18 lipca 2012 .

> Konieczna zmiana obowigzujgcego WPIK i przedtuzenie go na
okres do 2015 roku; prace w fazie finalne]
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MINISTERSTWO

Inwestycje kolejowe w latach 2007 - 2013 (2) ‘ TRANSPORTU, BUDOWNICTWA

i GOSPODARKI MORSKIEJ
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MINISTERSTWO

Inwestycje kolejowe w latach 2007 - 2013 (3) ‘ o Tl .

i GOSPODARKI MORSKIEJ

Finansowanie realizacji WPIK do 2015

13,36% 14,98%

0,40%

/

14,57%\

3,24%

53,44%

M Budzet paistwa M Srodki prywatne - spoza PLK M Fundusz Kolejowy

m Unia Europejska m Srodki PLK - obligacje | Srodki PLK - kredyt (EBI)
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MINISTERSTWO

Inwestycje kolejowe w latach 2007 - 2013 (4) o Tl .

i GOSPODARKI MORSKIEJ

Zadania taborowe ...

» PKP Intercity S.A.

— zakup 20 sktadéw zespolonych oraz budowa hali wielopociggowej; koszt 2,1 mlid zt

— odnowa taboru obstugujacego relacje Wroctaw-Gdynia, zakup 25 wagonéw; koszt 176 min zt
— zakup 10 lokomotyw spalinowych; koszt ok. 165 min zt

— zakup 20 EZT; koszt 1,3 mid zt

SKM Warszawa — uruchomienie obstugi lotniska Okecie; koszt 370 min zt

Y VYV

Koleje Mazowieckie; wsparcie Urzedu Marszatkowskiego
— zakup taboru do obstugi lotniska Okecie, oraz przewozéw w aglomeracji; koszt 382 min zt

— zakup 20 szt. pietrowych wagonéw srodkowych i 2 szt. wagonow sterowniczych dla systemu push-
pull; koszt 223 min zt

— zakup 13 szt. szynobuséw; koszt 128 min zt
Przewozy Regionalne — modernizacja 44 EZT; koszt 380 min zt
SKM w Tréjmiescie; koszt 146 min zt
samorzad woj. kujawsko-pomorskiego — tabor dla BIT-City; koszt 130 min zt

YV V V V

samorzady innych wojewddztw, z wykorzystaniem rdznych zrédet, finansujg zakupy
taboru, jego modernizacje oraz naprawy i remonty
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Nowa perspektywa 2014 - 2020 (1) s

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
i GOSPODARKI MORSKIEJ

» Zwiekszony nacisk KE na inwestycje kolejowe
— szansa pozyskania wiekszych srodkow

» Wsparcie unijne projektéw uzaleznione
od spetnienia warunkéw ex ante

» Gtownym Zrédtem finansowana inwestycji Fundusz Spdjnosci
— jeszcze nie zostaty sprecyzowane limity srodkow oraz
zasady udzielania dofinansowania
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Nowa perspektywa 2014 - 2020 (2) VINISTERSTWO

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
i GOSPODARKI MORSKIEJ

» Realizacja inwestycji finansowana réwniez z nowego instrumentu
Connecting Europe Facility (tgczac Europe), ktéry zastgpi obecny
Fundusz TEN-T

» CEF dysponowat bedzie m.in. Srodkami wydzielonymi z Funduszu
Spdéjnosci; skupiony bedzie na wspieraniu sieci bazowej TEN-T.
Nie doprecyzowano jeszcze warunkow oraz procedur konkursowych

> Srodki CEF na transport dla wszystkich krajéw UE wynosza
ok. 21 mld euro, zas dla Polski limit sSrodkow (zasilanych z FS) wynosi ok.
3,9 mld euro. Trwajg ustalenia, ktére projekty mogg byc¢ zgtoszone do
konkursu Funduszu CEF
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Nowa perspektywa 2014 - 2020 (3) VINISTERSTWO

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
i GOSPODARKI MORSKIEJ

» Zgodnie z harmonogramem MRR, prace nad programami operacyjnymi
2014-2020 potrwajg przez caty 2013 r. — Programy Operacyjne okresla
szczegotowo zakres wsparcia przedsiewziec transportowych

» Nierozstrzygnieta kwestia udzielania wsparcia unijnego z EFRR
w ramach Regionalnych Programoéw Operacyjnych
— konieczne decyzje MRR. PLK S.A. wraz z marszatkami wojewodztw
przygotowuje liste potencjalnych projektow o znaczeniu regionalnym

» Poza projektami infrastrukturalnymi PLK S.A. rozpatrywane sg rowniez
projekty multilokalizacyjne, dworcowe oraz taborowe.
KE ktadzie nacisk na ich wzajemne powigzanie



] &
i

Nowa perspektywa 2014 - 2020 (4) MINISTERSTWO

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
i GOSPODARKI MORSKIEJ

» Majac na uwadze oczekiwania KE przyjmuje sie, ze realizacja inwestycji
w przysztej perspektywie opierac sie bedzie na czerwonym FIDIC-u
(,,buduj” — przynajmniej dla prac modernizacyjnych). Wymusza to
bardzo dobre przygotowanie projektéw jeszcze w obecnej
perspektywie oraz zreorganizowanie zarzadzania projektami PLK S.A.

» Dla osiggniecia efektu sieciowego niezbedne objecie inwestycjami
znacznej czesci sieci kolejowej, co pozwoli na skrocenie czasu przejazdu
pomiedzy najwiekszymi miastami i osSrodkami gospodarczymi na
terenie kraju

» Z tego tez wzgledu:

> nie przewiduje sie w latach 2014-2020 modernizacji linii do
predkosci wiekszej niz 160 km/h

> przewiduje sie znaczng ilos¢ inwestycji o charakterze
rehabilitacyjnym

> przewiduje sie inwestycje na liniach towarowych, na ktérych
predkosci sg bardzo niskie, czesto nawet rzedu 20 km/h
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Nowa perspektywa 2014 - 2020 (5) VINISTERSTWO

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
i GOSPODARKI MORSKIEJ

Kryteria wyboru projektow ...

Kryterium potozenia, w ktorym uwzgledniono, czy:
» odcinek modernizowany/rewitalizowany lezy na sieci TEN-T lub stanowi cze$¢ kolejowego korytarza
towarowego (wg Rozp. Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzes$nia 2010 r.)
» projekt usprawnia potgczenie z portem morskim lub lotniczym
» odcinek tworzy czesc¢ trasy najszybszego potgczenia osrodka stotecznego z wojewddzkim w ruchu
pasazerskim
Kryterium ruchowe, zawierajgce podkryteria:
» Sredniodobowa liczba pociggdw pasazerskich i towarowych
» dodatkowy punkt za elektryfikacje linii
» dodatkowe punkty za szczegélne zwiekszenie przepustowosci
(budowa nowej linii, toru, lub przywrdcenie do eksploatac;ji)
Kryterium zwiekszenia predkosci, podzielone na nastepujace podkryteria:
» obecna predkos$é techniczna, bez uwzglednienia postojow i rezerw
» zwiekszenie predkosci
» liczba punktéw po uwzglednieniu efektywnosci wydatku
Kryterium kontynuacji (przedtuzenie odcinka juz zrealizowanego lub w trakcie realizacji;
przedtuzenie odcinka linii kolejowej o dobrym stanie technicznym)
Kryterium gotowosci projektu do realizacji, ktére uwzglednia, czy:
» decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji jest uzyskana, czy tez jest w trakcie pozyskiwania
» decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji jest uzyskana, czy tez jest w trakcie
pozyskiwania
» studium wykonalnosci jest gotowe, jest w przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji
» projekt budowlany jest gotowy, w przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji
» projekt byt przygotowywany przy udziale srodkéw UE
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Nowa perspektywa 2014 - 2020 (6) VINISTERSTWO

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
i GOSPODARKI MORSKIEJ

Rozwazane projekty ...

Grupa 1 — Inwestycje infrastrukturalne horyzontalne, inne niz liniowe
(multilokalizacyjne), w tym wdrazanie systemu ERTMS na sieci kolejowej

Grupa 2 — Inwestycje infrastrukturalne liniowe objete dofinansowaniem ze
srodkow FS i instrumentu CEF — tgcznie 58 projektow

— 6 projektow obejmujgcych budowe linii kolejowych na dtugosci 309,6 km
—tgczne naktady ok. 14 mid zt

— 18 projektow modernizacji linii kolejowych o tgcznej dtugosci ok. 1 543
km — przewidywane naktady ok. 27,8 mld zt (w tym jeden projekt, w
ktorego zakres wchodzi takze elektryfikacja linii kolejowej)

— 33 projekty rewitalizacyjne (rehabilitacyjne) na tacznej dtugosci ok.
3197,8 km linii — orientacyjne naktady ok. 15,2 mld zt (w tym trzy
projekty, w ktorych zakres wchodzi rowniez elektryfikacja linii
kolejowych)

— 1 projekt elektryfikacji linii kolejowej na dtugosci 27,2 km — naktady
inwestycyjne ok. 0,1 mld zt
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Predkosci sieci PLK, docelowe dia roku 2023 r. MINISTERSTWO

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
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Wdrazanie ERTMS S

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
i GOSPODARKI MORSKIEJ

Celem Polski jest wdrozenie ERTMS na poszczegolnych odcinkach korytarza F:
a) Odcinek Kunowice — Warszawa (linia E 20/C-E 20)

e Zakonczenie prac przewidziane w 2015 roku
b) Odcinek Warszawa — Terespol (linia E 20/C-E 20)

e \Wdrozenie w petni funkcjonalnego systemu ETCS planowane do 2020 roku

c) Odcinek towicz — Czachéwek — tukéw (linia C-E 20)

e Zabudowa systemu ERTMS zostata przewidziana na lata 2014 — 2020
d) Odcinek Legnica — Wegliniec — Bielawa Dolna (linia E30/CE30)

e Zakonczenie prac przewidziane w 2014 roku

Nastepujace stacje powinny zosta¢ potgczone z korytarzem F (w latach):
e Gdynia — cigg E 65/C-E 65 (2020)
o Katowice — cigg E 30/C-E 30 do Legnicy (2020)
e Wroctaw — cigg E 30/C-E 30 do Legnicy (2015)
 Gliwice — cigg E 30/C-E 30 do Legnicy (2020)
e Poznan — cigg E 20/C-E 20 (2015)
e Warszawa — cigg E 20/C-E 20 (2015)
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Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci UE (1) L msteRso
i GOSPODA,RKI MORSKIEJ

30 maja 2013 r. Trybunat Sprawiedliwosci UE stwierdzit, ze
Rzeczpospolita Polska nie wywigzata sie z dwoch zobowigzan
wynikajgcych z prawa UE w dziedzinie transportu kolejowego
(wdrozenie tzw. | pakietu kolejowego):

> stworzenia mechanizmu motywacji zarzgdcow
infrastruktury do zwiekszenia efektywnosci
i wysokosci optat za dostep do niej

> obcigzania przewoznikow wytgcznie kosztami zwigzanymi
bezposrednio z przejazdem pociggu
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Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci UE (2) L msteRso
i GOSPODA,RKI MORSKIEJ

Dla wykonania wyroku niezbedne jest:

> zapewnienie srodkow finansowych na zbilansowanie
zarzadcy, w tym na pokrycie kosztow ,,posrednich”

> rozwigzanie problemu rozgraniczenia kosztow ponoszonych
posrednio i bezposrednio w wyniku przejazdu pociggu
(rozgraniczenie to zostanie ujete w nowym rozporzgdzeniu
w sprawie stawek dostepu)

> ramy prawne dla utworzenia mechanizmow motywujgcych
zarzadce infrastruktury (w tym celu koniecznajest
nowelizacja ustawy o transporcie kolejowym,
ktdra zmieni zasady udzielania dotacji zarzadcy)



64

Ograniczenia potencjatu rozwoju

MINISTERSTWO

transportu kolejowego w Polsce (1) TRANSPORTU, BUDOWNICTWA

i GOSPODARKI MORSKIEJ

> generalny spadek liczby ludnosci, ubozejgce i starzejgce sie
spoteczenstwo

> rozwoj motoryzacji indywidualnej — samochadd jako
wyznacznik posiadania wysokiego statusu majgtkowego

» nadmierna koncentracja ludnosci w miastach, ktore nie
posiadajg rezerw gruntu na budowe/dobudowe kolejnych
par torow dla ruchu aglomeracyjnego

> spadek zainteresowania pasazerskimi przewozami
regionalnymi — rosngce koszty ich uruchamiania —
ograniczanie oferty przez jednostki samorzadu terytorialnego
— zmniejszanie podazy ustug w przewozach regionalnych —
coraz stabsza dostepnosc kolejowa poszczegdlnych regionow
(w tym cennych przyrodniczo)
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Ograniczenia potencjalu rozwoju

MINISTERSTWO

transportu kolejowego w Polsce (2) TRANSPORTU, BUDOWNICTWA

i GOSPODARKI MORSKIEJ

> koszty funkcjonowania kolei niewspotmiernie wysokie
w porownaniu z kosztami ponoszonymi w transporcie
drogowym

> zakres i jakos¢ ustug swiadczonych przez przewoznikow
i zarzagdcow mato konkurencyjne w porownaniu
z transportem drogowym (ograniczenia w dostepie
do informacji o ofercie, utrudnienia w sferze integracji
biletowo — taryfowej itd.)

> niemoznosc¢ dostarczenia przesytki pod same drzwi odbiorcy,
w tym ograniczenia infrastrukturalne i ekonomiczne
W organizacji przewozow rozproszonych
— wieksza elastycznosc¢ transportu drogowego

> stopniowa rezygnacja z eksploatacji mato ekologicznych
nosnikdw energii przewozonych transportem kolejowym
(wegiel kamienny)
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Ograniczenia potencjatu rozwoju

MINISTERSTWO

transportu kolejowego w Polsce (3) TRANSPORTU, BUDOWNICTWA

i GOSPODARKI MORSKIEJ

> stan techniczny infrastruktury kolejowej, taboru i dworcéw

> ograniczenia w infrastrukturze dostosowanej do przewozu
tadunkow ponadgabarytowych i posiadajgcej zwiekszone
dopuszczalne naciski

> rosngca luka pokoleniowa w obrebie szeroko rozumianych
kadr kolejowych — pracownikéw firm projektowych,
wykonawczych, przewozowych, zarzgdzajgcych infrastruktura
kolejowa

> luka kompetencyjna — ograniczenia formalno-prawne
w nabywaniu niezbednych uprawnien zawodowych
(do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w sektorze transportu kolejowego)

> brak zintegrowanego programu ksztatcenia szkolnictwa
kolejowego — regres szkolnictwa kolejowego szczebla
zawodowego i sredniego
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Wyzwania MINISTERSTWO

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
i GOSPODARKI MORSKIEJ

» Kontynuacja procesu modernizacji liniowe] i punktowej
infrastruktury kolejowej oraz taboru kolejowego

» Stworzenie warunkéw utatwiajgcych zbudowanie
informatycznego systemu rozliczen sprzedazy biletow na
przejazd srodkami transportu publicznego réznych
przewoznikow kolejowych, w tym biletu wspdlnego

» Dazenie do wiaczenia transportu kolejowego w systemy
komunikacji miejskiej: integracja taryfowo — biletowa

» Polish Pass Il w przysztosci (?) — powrdt do koncepcji jednego
dokumentu integrujgcego uprawnienia do podrézowania
pociggami roznych przewoznikdw oraz innymi srodkami
lokomocji

» Zespot zadaniowy ds. wprowadzenia cyklicznego rozktadu
rownoodstepowego




MINISTERSTWO
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
i GOSPODARKI MORSKIE]

Dziekuje za uwage.




